Banco Mundial

GUIA PARA LLENAR:
SOLICITUD DE DONACION
PROYECTO GEF REGIONAL
DE TRANSPORTE SOSTENIBLE PARA LAC

Washington, D.C.




Componentes de la Solicitud

1. Cubierta
2. Nota Conceptual de Proyecto
3. Informacion de la Ciudad
4. Carta de Respaldo

En caso tuviera preguntas adicionales sobre como llenar la solicitud, sirvase enviar un
correo electronico a Hernan Gonzélez (hgonzalezl@worldbank.org) o a Sergio Sanchez
(Ssanchezl@worldbank.org). Adicionalmente, se realizarén tres conferencias
informativas con las ciudades para informarles sobre los procedimientos de la solicitud:

Recife, Brazil
Lima, Peru
Mexico City, Mexico

Por favor refiérase a los contactos arriba mencionados para obtener mayor detalle sobre
los conferencias.



mailto:hgonzalez1@worldbank.org
mailto:Ssanchez1@worldbank.org

PARTE | - CUBIERTA ‘

Nombre de la Ciudad, Nombre del Pais
Nombre del Proyecto

Fecha de Presentacion:

Solicitud preparada por: La persona a cargo
de recopilar informacion y de obtener la
aprobacion a la solicitud.

Nombre:

Datos de Contacto: por favor incluya
direccion de correo electronico, direccion

postal y nimero telefonico.

Funcionario encargado del Respaldo:
Nombre: Debera ser el Alcalde o el Jefe de la
Organizacién clave.

Cargo:

Organizacién

Pagina Web:

Jurisdiccion: Nacional, regional o local
Datos de Contacto:

Fecha de Aprobacion:

Organizacion solicitante: Puede ser mas de
una organizacion.

Jurisdiccion de la Organizacion solicitante:
Nacional, regional, o local

Datos de Contacto: Por favor incluya
direccion de correo electronico, direccion

postal y nimero telefonico.

Funcionario encargado del Respaldo

(medio ambiente):

Si la ciudad no tuviera una agencia encargada de
medio ambiente, incluir a la persona que tenga la
mayor autoridad sobre medidas ambientales.
Nombre:

Cargo:

Organizacion:

Pagina Web:

Jurisdiccion: Nacional, regional o local

Datos de Contacto:

Fecha de Aprobacion:

Solicitud por Categoria #
[]1

[1n

[11MN

(Vea el Anexo 1 para descripciones):

Las ciudades pueden ser cambiadas a otras
categorias por medio del Comité de
Evaluacion.

Funcionario encargado del Respaldo
(transporte): Igual que para medio ambiente
Nombre:

Cargo:

Organizacion:

Pagina Web:

Jurisdiccion: Nacional, regional o local
Datos de Contacto:

Fecha de Aprobacion:

Para mayor informacién sobre los tipos de
proyectos que apoya el GEF o una
descripcion de los objetivos del GEF, por
favor vea los Anexos 2y 3.

Funcionario encargado del Respaldo
(planificiacion Urbana): Igual que para medio
ambiente

Nombre:

Cargo:

Organizacion:

Pagina Web:

Jurisdiccion: Nacional, regional o local

Datos de Contacto:

Fecha de Aprobacion:




Plan de Financiamiento (en USD y moneda local)

Asignaciones del GEF

Preparacion del Proyecto

Los fondos para la preparacién se orientan
a contratacion de consultores, preparacion
de reportes, recopilacién de informacién

Implementation del Proyecto

Por favor use el simbolo de US$ para todo
valor financiero

Proyecto Co-Financiado (mas detalles requeridos abajo)

Preparacion del Proyecto

El co-financiamiento puede ser del
gobierno, otras organizaciones
internacionales, el sector privado, etc.

Implementation del Proyecto




PARTE Il - NOTA CONCEPTUAL DE PROYECTO ‘

Nota: Por favor asegurese de que todas las respuestas se den de manera organizada a fin
de que facilite su lectura.

1. DESCRIPCION PRELIMINAR DEL PROYECTO

1.1. Resuma el proyecto tan brevemente como sea posible.

1.2. Describa la base, metas y los efectos del proyecto (para cada componente) (Vea
“Ventanas Potenciales Elegibles para Proyectos”, Anexo 2)?: Los proyectos
pueden ser uno o mas del tipo de proyectos elegibles. La clave es que todos los
componentes tengan relacion con transporte sostenible.

1.3. Indique los factores que influyen en la continuacién de los beneficios del
proyecto aln luego de la terminacion de éste.

1.4. ;/Qué otros proyectos fueron considerados? ¢Cuales fueron sus pro y contra y
como se comparan al proyecto propuesto? ¢Por qué es mejor el proyecto
propuesto?

1.5. ¢ Como atraera e influira el proyecto a otras ciudades en la regién?

1.6. Describa los compromisos y enlaces de base; consulta con la Sociedad Civil y
otras partes publicas/privadas interesadas, coordinacion y colaboracion entre
ciudad, sus agencias, stakeholders privados y el Banco Mundial. Asimismo
indique por favor fecha de foros y presentaciones.

1.7. Si el proyecto propuesto encuadra en un esquema de proyectos u operaciones
mas grande, por favor describa que proyecto y como éste se encuadra en el
esquema. Asimismo incluya otros planes futuros o adiciones potenciales para
proyecto.

1.8. ¢(Cuan relacionados estan los componentes individuales propuestos? ¢Puede
distribuirse el costo general a los componentes individuales?

1.9. ¢ Como se ve el financiamiento general, incluyendo el co-financiamiento?

Fuentes de Co-financiamiento (por favor especifique si es Donacién, Préstamo o
Asociacion) Sélo en USD

FGM Ciudad/Gob. Privado Otros Total

Nacional (especifique)

Componente A | USD only
Componente B
Componente C
Componente D

Agregue o quite columnas o filas para adaptar los parametros de la Ciudad.
Sub-Total

2. OBJETIVO DE DESARROLLO/AMBIENTAL DEL PROYECTO
PROPUESTO




2.1. Si el proyecto resultara exitoso. ¢Cuales serian los beneficios positivos medibles
para la Ciudad? ¢ Describa exactamente como se medirian esos beneficios?

2.2. Si el proyecto resultara exitoso, ¢Cudles serian los beneficios positivos para el
ambiente global? (Por favor vea prioridades estratégicas del GEF, Anexo 3)

3. BASE PARA LA PARTICIPACION DEL BANCO MUNDIAL

3.1. ;{Cémo apoyaria el proyecto las metas de reduccion de emisiones de gas
invernadero (GHG) y de eficiencia en el transporte? Vea anexo 1 para GEF
OP-11 (Procedimientos para operacion)

3.2. ¢ Qué nivel de compromiso puede demostrar la ciudad al proyecto antes,
durante, y después de la participacion del Banco Mundial? Seria bueno discutir
proyectos anteriores, el compromiso politico, los planes de contingencia, la
capacidad, etc.

3.3. ¢Ha habido algun proyecto del transporte que haya recibido financiacion de
organizaciones internacionales? Describa, incluyendo el éxito de tales esfuerzos
y las lecciones aprendidas. Sea por favor tan especifico como sea posible.
También incluya por favor Datos de contacto de las personas involucradas de
las organizaciones internacionales.

3.4. ¢ Qué otras organizaciones, incluyendo al gobierno y al sector privado,
proporcionaran financiamiento y cobmo afectara su participacion la
participacion del Banco Mundial? EI Banco Mundial también requiere saber que
sus fondos sean necesarios. Es decir, que el BM cubrira costos incrementales y
no financiara proyectos que de cualquier manera se llevarian a cabo.

‘ 4. RIESGOSY ALIVIO POTENCIALES

4.1. ¢Cuéles son los riesgos potenciales alrededor de la implementacion del
proyecto?

4.1.1. Riesgo politico (Alcalde cerca al fin de su periodo, no del partido del
gobierno nacional, etc)

4.1.2. Riesgo relacionado con aplicacion de politicas (proyecto tiene
obstaculos tales como regulaciones cambiantes, etc)

4.1.3. Riesgos sociales (grupo(s) afectados por el proyecto propuesto)

4.1.4. Riesgos financieros (costos en exceso, retiro de asociados, etc)

4.2. ¢Por qué se piensa que la ciudad tiene la capacidad institucional
(experiencia, prevision, planificacion, agencias pertinentes, etc) para
realizar la preparacion y la implementacion del proyecto propuesto?
¢ Cuéntos empleados tiene cada una de las agencias pertinentes? Por favor
incluya la descripcion cuantitativa de la capacidad concerniente. Por
ejemplo: La ciudad tiene un promedio de 3 policias trabajando al mismo
tiempo imponiendo restricciones de estacionamiento.

4.3. ¢Existe algin grupo particular que sera afectado negativamente por el
proyecto? ¢Como se reducira el riesgo? ¢Cudl es el plan del gobierno para
ayudar a los grupos afectados a adaptarse? ;Como ha contactado el
gobierno a estos grupos?

4.4. ¢Cbmo tratara la Ciudad los riesgos potenciales y las &reas concernientes (la




administracion ambiental planifica el trabajo, los reasentamientos
potenciales, etc)?

4.5. ¢Cbmo procedera el gobierno para consultar a los grupos pertinentes y como
mantendrd el gobierno informados a los grupos interesados?




PARTE 11l - INFORMACION DE LA CIUDAD (OBLIGATORIA)

INFORMACION GENERAL DE LA CIUDAD

La solicitud no es necesariamente para s6lo una ciudad o para una ciudad entera. Por
ejemplo: la municipalidad de la ciudad podria solicitar una donacion o asi también la
region metropolitana. EI Unico requisito es que sea una ciudad de mediana proporcion
de al menos 350,000 personas.
= ¢ Cual es la poblacion de la ciudad? ¢ Cual es la tasa de
crecimiento anual de la poblacién? Incluya tanta informacion
como sea posible a fin de permitir un amplio panorama de la
tendencia. También incluya la fuente y la certeza de los datos.
= ;Cudl es el area de superficie total de la ciudad? ¢ Cual es la tasa
de crecimiento del area construida?
= ¢ Cuantas municipalidades existen? ¢ La solicitud comprende el
area metropolitana o sélo una municipalidad? Incluya un mapa si
es possible.
= ¢ Cual es el ingreso promedio por ciudadano?

DATOS

CALIDAD DEL AIRE

= ¢ Cuales son las instituciones responsables del monitoreo,
regulacion e imposicion de la ley relacionada a la calidad del
aire?

INFORMACION DE TRANSPORTE URBANO

= ¢ Cuantos de cada uno de los siguientes tipos vehiculos hay en la
ciudad? Incluya fecha para la cual los datos estan vigentes.
autos
buses
camiones
motocicletas
otros
= ¢ Que tipos de transporte pablico existen en la ciudad? Para cada
uno, por favor, incluya los km. totales y el nimero de lineas,
pasajeros, costo de pasajes...)
e Metro
Vias férreas Suburbanas
Taxis y taxis compartidos
Bus
0 ¢Hay sindicatos en las compafias?
0 ¢Qué tipo de buses hay (tamafio) y cuantos de cada
tipo?
0 ¢Hay buses eléctricos?
0 ¢Hay buses de compaifiias publicas y privadas?




= ;Cuantas compafiias hay?
= ¢ Cual es el tamafio promedio de las
compafiias?
o ¢Como obtienen los conductores las concesiones
para operar la ruta?
0 ¢Cuales son las leyes/reglas sobre costo de pasaje?
= ¢ Tiene la ciudad un sistema de Transporte No Motorizado?
e /Cuantos kilometros?
= ¢ Qué es el marco de referencia con respecto a la administracion
del tréafico?
e ;Cudl es la politica publica?
0 ¢Cuales son las politicas de estacionamiento?
0 ¢Qué tipo de sistema de semaforizacién existe?
e ;Existe alguna restriccion vehicular (placa, caminos
exclusivos, etc)?
e ;Existen restricciones para camiones?

COMPROMISO DE PROPIEDAD Y POLITICO

= ¢ Tiene la ciudad un plan maestro ambiental?

e Cuando se hizo?

e Por favor adjuntelo

e Incluya también una descripcién de cdmo se origind y
coémo se acordo. Adicionalmente, describa los modelos
(economeétricos o de simulacién) usados.

= ¢ Tiene la ciudad un plan maestro de transporte?

e ;Cuando se hizo?

e Por favor adjuntelo

e Incluya también una descripcion de como se origind y
como se acordd. Adicionalmente, describa los modelos
(economeétricos o de simulacién) usados.

= ¢ Tiene la ciudad un plan maestro de desarrollo urbano y de uso de
tierras?

e /Cuando se hizo?

e Por favor adjuntelo

e Incluya también una descripcion de como se origind y
coémo se acordo. Adicionalmente, describa los modelos
(econométricos o de simulacién) usados.

= ¢ Cual es el tipo de aprobacién federal/nacional requerido para
proyectos?

e Por favor asegurese de que cualquier agencia que se
mencione aqui esté en la matriz organizacional abajo junto
con los datos de contacto del personal clave.

= ¢ Que otros proyectos de transporte se han hecho en la ciudad?
e ;Qué agencia los llevé a cabo/planificé/financi6?
e Por favor describa el(los) proyecto(s)




e ;Cuéando se realizaron los proyectos y durante que tiempo?

e (Qué tan grandes eran los proyectos en términos de
tamafio fisico y financiero?

e ;Cual fue el alcance de los proyectos?

= ¢ Cuales son las leyes pertinentes alrededor de cualquier proyecto
ambiental y/o de transporte?

CAPACIDAD INSTITUCIONAL
= ¢ Cuales son las agencias locales relevantes?

e Por favor llena la matriz organizacional de abajo (por favor
incluya nombre, descripcion y datos de contacto):

Nacional Regional/Estatal | Local

Ambiental
Transporte Publico
Administracion de
Trafico

Planificacion Urbana
Por favor agregue filas si hubiera otro tipo de agencias.

Incluya el nimero de empleados que trabajan para cada organizacion.
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PARTE IV - INFORMACION DE LA CIUDAD (DE ACUERDO A

DISPONIBILIDAD)

El Banco Mundial quiere asegurarse de que no haya desaliento en las ciudades por no
contar con toda la informacion en esta lista. Reconoce que las diferentes ciudades tienen
diferentes capacidades, y que las ciudades no deben abstenerse de aplicar a causa de
deficiencias de informacion. Esta lista representa la informacion que le gustaria ver al
comité de evaluacion. Las ciudades con serias deficiencias de informacion deben
considerar especialmente solicitar una donacion de Categoria Il para mejorar la
capacidad para una donacion futura.

INFORMACION GENERAL DE LA CIUDAD
= ¢ Cual es la distribucion de la poblacién?
= ¢ Cual es el tamafio del presupuesto general de las
municipalidades? ¢Cual es su renta/ganancia? Por favor
proporcione tanta informacién como le sea posible sobre el estado
fiscal, asi como de la fuente de informacion.

DATA

CALIDAD DEL AIRE E IMPACTO
= Por favor describa cualquier estacién de monitoreo de la calidad

del aire.

= ¢ Cual es el nivel de concentracion de lo siguiente?:
e PM-10
e O3
o NOX
e CO
e SOx
e Hydrocarburos

= ;Cuantos dias por afo se sobrepasa los limites de concentracion
locales y de OMS? Por favor describa esos limites.
= ;Tiene la ciudad un inventario de emisiones? Si asi fuera,
inclayalo por favor.
e Cudl es la contribucion del transporte a la emision
general de PM, CO, NOx, y HC.

INFORMACION DE TRANSPORTE URBANO

= ¢ Cual es la edad promedio de los vehiculos de cada medio de
transporte?

= ¢ Cual es el porcentaje de todos los viajes por cada medio de
transporte? ¢ Cual es la tendencia?

e Incluya transporte no motorizado.

= ¢ Cual es la distancia promedio de cada viaje y cuanto tiempo
toma cada viaje? Por favor, de existir informacion disponible
incluya las horas punta y de menos trafico.
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Bus
e ;Cuantos empleados contrata el sistema de buses?

0 ¢Cual es el numero total de choferes?

0 ¢Cuantos “Cobradores” existen, si es que hubiera?
¢ Existen otros trabajadores, no choferes, en el
sistema de buses? Cobradores son personas que
cobran la tarifa. También por favor, incluya
informacion sobre los trabajadores involucrados en
el sistema de bus, incluyendo a los informales.

e ;COmo es el sistema de tarifas?

0 ¢Qué tipo de tarifas existen (fijas vs.por km)?

0 ¢Cual es el promedio general de tarifas?

0 ¢Existen tarifas reducidas?

0 ¢Incluyen subsidios las tarifas?
¢ Cuantos pasajeros se transporta por bus por Km?
¢,Cual es el numero promedio de pasajeros por bus?
¢,Cudl es la distancia promedio de las rutas?
¢,Cual es el numero total de las rutas?

o ¢Existe un mapa de rutas (por favor incliyalo)?

e ;Cbomo obtienen los operarios las licencias de ruta?

e ;Cual es el marco regulatorio relacionado a los buses?
¢, Cuanto combustible se consume? (divida entre pasajero y carga, y
por pasajeros entre el transporte publico e individual, de existir)
¢, Cudl es la calidad del combustible que se usa? (contenido de
Sulfuro, contenido de plomo)
¢,Cudl es la situacion relacionada al transporte de carga?
¢ Qué porcentaje de accidentes ocurrieron en cada uno de los
modos siguientes?, ¢ Como se distribuyen las muertes por
accidentes de trafico por modo de transporte?

e peaton

e Dicicleta

e transporte publico

e vehiculos privados

CAPACIDAD INSTITUCIONAL

¢ Cudles son las agencias externas relevantes (por favor incluya
nombre, descripcion, y datos de contacto) en las siguientes
categorias?:

e Sector privado, ONG, academia, otros
Para el cuadro de instituciones en la seccion de requerimientos, por
favor incluya el numero de empleados que trabajan para cada
organizacion
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PARTE V - CARTA DE RESPALDO ‘

He revisado el contenido de la solicitud previa. Esta es exacta, completa y esta en
concordancia con los planes y metas de la ciudad.

Nombre

Fecha

Esta carta de respaldo debera ser del funcionario encargado que respalde la solicitud, de
preferencia el Alcalde.
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ANexos

1. Descripcion de las categories

Categoria | Categoria Il Categoria Ill
Descripcion basica Incluira proyectos Incluira proyectos Consistira en proyectos
complejos con una enfocados en una o en pequefios que ayuden a
combinacién de dos areas. preparar a las ciudades

intervencion en varias 0 en
todas las areas elegibles
(ver anexo Il1).

para la proxima brecha o
fase del proyecto.

Requiremiento Correspondera a las
béasico ciudades con suficiente
informacion y capacidad
técnica con respecto a la
calidad del aire y el
transporte. Las ciudades
con encuesta origen-
destino, informacion sobre
calidad del aire, planes
existentes para el
transporte urbano,
utilizacion de la tierra o
descontaminacion.

Correspondera a las Cubrira aquellas
ciudades que muestren ciudades con capacidad
voluntad politica, incipiente y donde los
financiacion por proyectos de transporte
contrapartida, y prontitud | sostenible sean prioridad
en la implementacion, pero donde la voluntad o
pero con escasa situacion politica (por
informacion o capacidad | ejemplo. las elecciones,
técnica. los partidos diferentes, la

falta de prioridades) no
favorezca a las nuevas
operaciones de
desarrollo.

2. Ventanas Potenciales Elegibles para Proyectos

= Administracién de la demanda de Viaje
o Calmade Trafico
Tarifa de congestion
Celdas de Tréafico
Politicas de estacionemiento
Sistemas Inteligentes de Transito
0 Racionalizacion de comportamiento de viaje

O O0OO0O0

= Coordinacion del uso de la tierra y de planificacion de

transporte
0 Desarrollo de corredor amplio integrando varios
modos de transporte.

0 Mejoramiento urbano y re-desarrollo en conjunto
con el desarrollo de sistemas de transporte publico.

0 Recuperacion de centros urbanos (historico,

simbdlico) mientras se promueve la accesibilidad.

= | a modernizacion del Transporte publico

0 Promocién de sistemas de transito rapido
de buses.

0  Mejoramiento y reforma de servicios
existentes de bus

o0  Aumento del transporte pablico
(ornamentacion, seguridad, comodidad,
disefio, imagen)

0 Integracion de tarifas y modalidad.

= Racionalizacion del flete

Centro de transferencia de fletes

Normas para escuadras.

Reglamento de la circulacion de camiones
Aumento del espacio urbano y de
transporte no-motorizado.

(el el elNe]

3. GEFOP-11 Procedimientos Operativos para Proyectos de Transporte Sostenible

Componentes del Programa Operativo de Transporte Consideracion Estratégica y

Principio Operacional Aprobados

1. Asegurar la Propiedad de Pais

GEFse concentrara en brindar apoyo en donce haya

comunicacion Nacional con la UNFCCC u otra informacidn sobre
prioridades y oportunidades de transporte nacional. Ademas, el
GEFse enfocara en estas actividades que también proporcionen
beneficios domésticos multiples (tales como, mejoramiento en la
seguridad del transporte, calidad del aire, congestion del tréfico,

Principio 4: Los proyectos del
GEFson impulsados por el pais y
basados en prioridades nacionales
disefiadas para apoyar el desarrollo
nacional. Una consideracion
estratégica adicional a favor de este
principio es que las actividades del
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etc.)

GEFse disefian para ser consecuentes
con las iniciativas nacionales.

2. Involucrar a los Distritos Electorales Locales

GEFcomprobara la presencia de apoyo local, la falta de oposicién
de los distritos electorales locales, la posibilidad de utilizar la
infraestructura del transporte existente hasta el limite posible;
asegurara de que stakeholders participen en el desarrollo de la
tecnologia y comercializacion; y que las perspectivas para la
fabricacion y fusiones de empresas locales sean buenas.

Principio 7: los proyectos del
GEFprevén la consulta, y la
participacion apropiada, con los
beneficiarios y grupos de personas
afectados.

3. Mantener la Flexibilidad para Responder

Para aminorar el riesgo de continuar respaldando tecnologias con
perspectivas declinantes de aceptacién de mercado, el alcance de
este programa operativo no se fijara indefinidamente, pero sera
revisado y modificado basado en la informacidon y experiencia
nuevas, en consulta con STAP. Una solicitud se podria eliminar de
este programa, digamos, al alcanzar las metas del mercado.
Igualmente, este programa considerara las nuevas solicitudes
conforme los adelantos tecnoldgicos traigan otras soluciones al
frente.

Principio 5: GEFdebe mantener
suficiente flexibilidad para responder
a circunstancias variables, incluyendo
guias en desarrollo de la conferencia
de las partes y la experiencia ganada
del monitoreo y evaluacién de
actividades.

4. Reducir el Riesgo de Proyectos Adicionales

El GEFse enfocara inicialmente en aquellas medidas de transporte
sostenibles por las cuales el desarrollo e investigacion basicos han
alcanzado un gran logro y las barreras y riesgos tecnolégicos han
sido pocos y manejables. EI GEFapoyara la investigacion dirigida
a la adaptacion de tecnologias sostenibles para condiciones locales,
y a la correspondencia de donaciones con recurso de pais para
solicitudes de costo-efectividad potenciales. El GEFapoyara
también la capacidad institucional y asistencia técnica para reducir
la incertidumbre sobre los costos, el desempefio y los beneficios, y
reforzard las capacidades locales para evaluar, operar, manejar, y
mantener las nuevas intervenciones del transporte sostenible.

Principio 3: GEFasegurara que el
costo-efectividad de sus actividades
Ileve al maximo los beneficios
ambientales globales. De este
principio se desprenden varias
consideraciones estratégicas.
GEFdebera reducir el riesgo causado
por incertidumbre incluyendo el riesgo
adicional del proyecto técnico por
capacidad institucional adicional para
administrar nuevos sistemas.
También, el GEFdebera financiar los
programas de avance de las
capacidades cientificas y técnicas en
paises recipientes para maniobrar las
amenazas ambientales globales.
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Componentes del Programa Operativo de Transporte

Consideracion Estratégica 'y
Principio Operacional Aprobados

5. Equilibrar los Recursos de Diversificacion de Cartera 'y
Concentracion Estratégica

A fin de reducir los riesgos de cartera y aumentar la amplitud
geografica, el alcance de este programa operativo no debe ser
demasiado limitado. Para aumentar las oportunidades de mercado
de tecnologias sostenibles y su integracion en el desarrollo
sostenible, sin embargo, se requiere una concentracién estratégica
de recursos. EI GEFpropone el enfoque en el transporte terrestre
de pasajeros en comparacién con el transporte de carga, fluvial o
aéreo. Las solicitudes de transporte recomendadas por el énfasis
inicial en el Programa Operativo 7, se pasaran a este programa.
Seguidamente los componentes 7-9 proporcionan especificidad
adicional.

Ambas consideraciones se desprenden
del principio de rentabilidad (Principio
3): una manera de manejar el riesgo
causado por la incertidumbre, es
aminorar el riesgo de cartera mediante
la diversificacion. La otra manera
requiere que el GEFaumente la sinergia
y los efectos de escala mediante los
recursos de concentracién estratégica.

6. Estimular Political Ambientales Conducentes

La asistencia del GEFen entorno de paises recipientes
conducentes, proporcionara mas beneficios sostenibles,
especialmente en aquellos mercados donde el precio exacto de
energia y otras distorsiones no afecten el transporte sostenible.
Para promover el sistema de transporte sostenible, se desea una
macroecondmia y politica ambiental que permitan y estimulen la
justa competencia. Estas no deberian ser afectas a impuestos
especiales 0 a subvenciones proporcionadas para competir sino
sistemas ambientalmente insostenibles.

Una consideracion estratégica bajo el
Principio 3 concierne a varias formas
de sostenibilidad. Las actividades del
GEFse disefian para ser socialmente,
financieramente, y ambientalmente
sostenibles, y se esfuerzan por asegurar
la sostenibilidad de beneficios
ambientales globales. Las actividades
del GEFse disefiaran para apoyar a las
politicas nacionales que proporcionen
el estimulo adecuado para vias de
desarrollo que sean vélidas para la
perspectiva ambiental global.

7. Enfocarse en las soluciones a largo plazo

La asistencia del GEFdebe ser limitada a actividades que
promuevan el cambio hacia medidas de transporte sostenibles a
largo plazo.

Siguiendo el Principio 3, la
sostenibilidad es mas probable si los
programas y proyectos del GEFse
refieren a causas fundamentales del
empeoramiento ambiental global.
Ademas, el enfoque de las actividades
del GEFconcernira a las medidas a
largo plazo, y no simplemente a las
formas benignas de actividades
actuales, sino insostenibles.
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Componentes del Programa Operativo de Transporte

Consideracion Estratégica y
Principio Operacional Aprobados

8. Promover las Medidas para el Transporte Sostenible

El GEFse esforzara por eliminar barreras a medidas de transporte
comercialmente y casi comercialmente viables. EI GEFapoyara
también a la capacidad institucional y a la planificacion a fin de
asegurar aquellas opciones beneficiosas al clima, incluyendo las
opciones de transporte no-motorizado que son consideradas
completamente en el transporte regular y planificacion de tierra.
Estas actividades son especialmente importantes para ciudades de
crecimiento a media escala que cuyos sistemas de transporte
personal aun no dependen del combustibles fosiles.

Siguiendo el Principio 3 sobre
acciones de finanzas del GEFque
tienen efecto multiplicador, el
Capitulo 3 de la estrategia operativa
escogio un enfoque de dos extremos.
El primer extremo intenta eliminar las
barreras a la implementacion de
beneficio al clima, tecnologias
comercialmente viables, como en los
Programas Operativos 5 y 6.

9. Aumentar la Viabilidad Comercial de las Medidas de
Transporte Sostenibles Emergentes

El Programa Operativo de Transporte propone incorporar
ambos extremos de la estrategia operativa en el Cambio
Climético. La alternativa de medida de transporte sostenible se
basara en las perspectivas para la reduccion de costos y en la
contribucién que el financiamiento del GEFpodria dar a esas
reducciones de costo . Las reducciones de costo seran
promovidas mediante la transferencia tecnolégica, la fusion de
empresas, la fabricacion local, el aprendizaje en la practica, y al
logro de las economias de escala. Mientras que en el Programa
Operativo 7, la tecnologia era el foco de intervencion y no de
ubicacion, para actividades bajo este componente, la medida y la
ubicacion son ambas importante.

También, siguiendo el Principio 3
sobre acciones de finanzas del
GEFque tienen un efecto
multiplicador, el segundo extremo de
esta estrategia es reducir los costos de
tecnologias de transporte sostenibles
en perspectiva ya que la mayoria aln
no son comercialmente viables. El
objetivo seria acrecentar su viabilidad
comercial en cuanto a aplicaciones
tecnoldgicas en el Programa
Operativo 7.

10. Evitar Impactos Negativos

Se podria requerir controles y salvaguardias ambientales
adecuadas. Asi las preocupaciones sobre la toxicidad del
metanol, el caracter explosivo del hidrégeno, el reciclaje y el
manejo seguro de las baterias &cidas de plomo, podrian necesitar
ser tratados en los proyectos pertinentes.

También, siguiendo con el Principio 3
es una consideracion estratégica pedir
al GEFel evitar la transferencia de
impactos ambientales negativos entre
areas focales.

11. Acentuar el Papel Catalizador del GEF

Desde que la rentabilidad de las actividades del GEFsera mayor
en proyectos donde se pueda movilizar el co-financiamiento
complementario doméstico, bilateral, multilateral, y del sector
privado en apoyo a objetivos de programas de transporte, tales
proyectos tendrian caracter de prioridad.

Principio 9: en la busqueda de
maximizar los beneficios ambientales
globales, el GEFacentuara su papel
catalizador y equilibrara el
financiamiento adicional de otras
fuentes.
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